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AVERTISSEMENT: 

Décès
Blessés 
graves

Blessés 
légers

Accidents 
matériels

2003 31 16 35 27
2004 25 28 27 34
2005 17 23 29 61
2006 15 18 26 41
2007 21 15 23 49

Utilisation de parachute en 2007 : 3

Recueillies dans un but statistique pour l'amélioration de la sécurité, ces données ne constituent pas une analyse des événements et ne reflètent en 
aucun cas un avis personnel de l'un ou l'autre des membres de la commission sécurité de la FFPLUM. 
Ce tableau représente la situation des événements de type accidents et incident graves ou légers, telle qu'elle est connue par la commission à la date de 
parution. Compte tenu de la source officielle de la plupart de ces données, ce bilan concerne la totalité de l'activité ULM et n'est pas limité à la 
FFPLUM. Simplement, lorsqu’un membre de la fédération est concerné, il est généralement possible de disposer d’informations plus complètes sur 
l’événement. Les observations sur les circonstances de ce dernier reflètent dans tous les cas la situation telle qu'elle nous a été communiquée. Le 
contenu de cette colonne peut évoluer si des compléments d'information nous sont transmis, mais ne peut excéder les limites rappelées ci-dessous : 
Précisions :
La commission sécurité de la FFPLUM n'a ni les moyens, ni les prérogatives nécessaires pour diffuser des données précises sur les circonstances, causes et 
conséquences de chaque accident aérien. L'analyse complète des événements et la communication des conclusions des enquêtes sont du ressort exclusif des 
pouvoirs publics : Le BEA pour l'aspect technique, et l'autorité judiciaire en ce qui concerne les responsabilités.
Les événements dont le facteur déclenchant identifié résulte d'actes provoqués tels que malveillance, comportement auto destructeur, agression, ne relèvent 
pas de l'étude des accidents aériens, et ne sont pas rapportés ici. 
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Commentaires: 
L'année 2007 n'aura pas connu une augmentation du nombre d'accidents d'ULM. Les décès sont cependant plus nombreux par rapport 
aux deux années précédentes, de même que le nombre d'accidents matériels. Cette évolution suit en fait la progression de nos effectifs et 
on relève parallèlement une diminution du nombre de blessés. L'activité ULM en 2007 n'apparaît globalement pas plus accidentogène que 
par le passé. L'analyse montre en fait une légère, mais bien sûr dramatique, augmentation de la gravité des conséquences des accidents. 
Cela traduit vraisemblablement l'évolution de notre activité qui voit l'accroissement du parc d'ULM performants, biplaces et multi axes pour 
la plupart. S'ils ne sont pas moins sûrs en eux-mêmes, ni moins bien mis en œuvre, les conséquences de leurs accidents sont 
potentiellement moins bénins. On note cependant  que 6 des pilotes victimes d'accidents mortels n'étaient pas membre de la FFPLUM. Si 
la licence fédérale n'est bien sûr pas un facteur de sécurité en soit, le fait de piloter des ULM sans y adhérer traduit aussi, au moins en 
partie, une réticence à certains aspects de la philosophie de l'aviation ultralégère. De fait, on relève d'un côté des événements consécutifs 
à des comportements mal adaptées à la sécurité ULM, car tendant à reproduire ceux de l'aviation certifiée, et de l'autre côté des attitudes 
individuelles caractéristiques d'un certain refus des règles. 
                                                                                                                                                                                             Thierry Couderc
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listing Situation au :  31/12/2007
décès corporel corporel matériel Cat. (*) observations          (événement surligné en jaune = situation administrative atypique)

1 paramoteur H fausse manœuvre au décollage - Alcoolémie positive constatée par la BGTA - Vol après le début de la nuit 
1 paramoteur H Vol très basse hauteur - Percuté une ligne à haute tension

1 paramoteur H
Dégâts à une ligne à haute tension  provoquant un incendie au sol - Machine non identifiée - vol "de 
baptême" décollé d'une plage après la nuit aéronautique

1 pendulaire H/T Emballement du moteur au lancement -L'hélice heurte la jambe du pilote
2 multi axes T Perte de contrôle suite à un problème de lubrification moteur ( type Nissan avionné)

1 multi axes H Décollage avec la verrière non verrouillée qui s'ouvre à la rotation - Reposé hors piste
1 multi axes H Décrochage au décollage - incidence au décollage exagérée
1 Autogire T Rupture de la roulette de nez au roulage -  dégâts sur le rotor et l'hélice
1 multi axe T/H Atterrissage en campagne suite à l'arrachement partiel de la verrière de toit - Capotage au roulage

1 pendulaire T
En présentation sur altisurface enneigée, l'un des skis bascule en avant, rendant incontrôlable la course à 
l'atterrissage.

1 pendulaire H Aile mal montée - se désolidarise du chariot lors de la course au décollage
1 multi axes T atterrissage en campagne sur panne moteur - Hélice et train cassés

1 multi axes E
Au posé sur un terrain privé, engagement d'une roue du train principal dans un petit fossé - l'ULM se retourne 
- appareil partiellement détruit,

2 autogire H/T Embrasement de l'appareil - Investigation en cours 
1 paramoteur H Perte de contrôle au décollage - Collision avec un véhicule garé le long de l'axe de décollage.

1 multi axes T Arrêt moteur dans le circuit de piste - l'ULM se pose avant le seuil de piste - dégâts au train et à l'hélice.
1 pendulaire H Perte de contrôle à l'atterrissage - rebonds, sortie de piste et basculement du chariot,

1 multi axes T Arrêt moteur en tours de piste - appareil détruit lors du posé dans un champ en bout de piste
1 multi axes H/T Rupture de la roulette de nez à l'atterrissage - possible problème de centrage de la roue.

1 multi axes H Vol basse hauteur (photos privées) - collision avec une ligne HT
* 1 1 Pendulaire H Vol basse hauteur - collision avec le toit de la maison familiale

1 multi axes H Perte de contrôle à l'atterrissage - Collision avec un muret.
1 autogire H Perte de contrôle à l'atterrissage - chute au sol d'une hauteur d'environ 2m

* 1 multi axes ? collision avec le sol en phase de décollage - investigation en cours,
1 multi axes H/T Perte d'une goupille d'assemblage d'une aile en montée initiale -chute de l'appareil qui prend feu.

1 multi axes H Perte de contrôle au roulage après posé- sortie de piste
1 multi axes H/T amerrissage d'urgence suite à rupture d'une partie de l'empennage - défaut d'assemblage du kit.
1 Hydro ULM T/H Hydro - éclatement de l'un des flotteurs à l'amerrissage,

* 2 pendulaire E/H
perte de contrôle en vol par conditions de vents forts - l'appareil est retourné par une rafale à environ 300 
pieds,

1 pendulaire E/H Perte de contrôle dû à une rafale à l'atterrissage - l'ULM percute un arbre en abord de la piste
1 Formule Poux T Panne moteur au décollage - fuselage endommagé à l'atterrissage,

1 multi axes H décrochage à basse vitesse et basse hauteur lors d'une présentation en vol (appareil et pilote étrangers)
1 multi axes // Chute de l'appareil en vol au dessus de la campagne, pilote seul à bord (enquête en cours)

1 multi axes H
Décrochage près du sol en remise des gaz sur approche trop rapide - le blessé est un tiers : L'ULM heurte 
une personne au sol présente le long de la piste

1 multi axe T Atterrissage en campagne en raison de fortes vibrations - Détérioration d'une pale d'hélice en vol
1 pendulaire // Perte de contrôle à l'approche - collision avec la cime d'arbres en abord du terrain,

1 multi axe T
Panne moteur en tour de piste - appareil fortement endommagé lors du posé sur la piste (moteur ROTAX 
503)

1 pendulaire H
Arrêt moteur en montée initiale - Capotage lors du posé dans l'axe dans un champ cultivé. Moteur deux 
temps ravitaillé par erreur avec du Gasoil routier.

1 multi axe H Rebond à l'atterrissage - l'hélice touche le sol,
1 multi axe T Posé sur une plage suite à un problème moteur - hélice et train endommagés - Avarie de la pompe à huile 
1 multi axe H effacement du train avant après un posé dur,

* 1 autogire // Chute de l'appareil en vol au dessus de la campagne, pilote seul à bord (enquête en cours)
1 paramoteur H/E Fermeture et vrille lors d'un posé par vent fort - accident survenu à l'étranger
1 multi axe H Décollage au second régime - l'appareil percute un toit de hangar,

1 multi axe // Incapacité à prendre de la hauteur au décollage - l'ULM poursuit sa course jusqu' en bout de piste.

1 // H? 
Perte de hauteur et collision avec un arbre en tours de piste - Cause médicale possible au regard des 
témoignages (Pilote aperçu affalé les bras balans avant le crash)

1 multi axe E/H Décollage en vent arrière - Perte de contrôle occasionnée par une rafale après la rotation,
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1 paramoteur T/H chute d'une dizaine de mètre suite à la fermeture de la voilure (problème technique évoqué sur la voile)
1 // T Panne moteur après décollage - atterrissage en campagne ( moteur Hirth F23)
1 multi axes T Panne moteur en croisière -atterrissage dans un marécage - accident survenu à l'étranger

1 paramoteur H/T
Enroulement de la cordelette de retenue de poignée des gaz autour d l'hélice -entraînant la main du pilote 
dans le champ de rotation de cette dernière.

1 Multi axes H
Accident en travail aérien - Collision avec un poteau téléphonique pendant des manœuvres d'épandage 
agricole

1 Multi axes H
Déchirure d'une emplanture d'aile en évolutions, consécutif à une sortie probable du domaine de vol - 
déclenchement parachute de secours .

1 Multi axes T
Accident en travail aérien - tractage de banderole - posé en campagne suite à panne moteur - incendie de la 
machine après l'évacuation (moteur ROTAX 912)

1 Multi axes E collision en vol avec un avion de chasse en navigation basse altitude.
* 1 paramoteur H/E Fermeture de l'aile par conditions turbulentes.

1 pendulaire H Collision avec des arbres en vol très basse hauteur.

1 Multi axes T/H
Endommagement du train lors d'une tentative de redécollage après posé en campagne suite à une panne 
moteur (moteur ROTAX 582)

1 paramoteur H/E Chute lors de la course au décollage - fracture du bras

2 Multi axes E/H
Collision avec le sol en navigation par conditions météorologiques difficiles - la présence à bord d'un chien en 
plus des deux occupants, pourrait être un facteur au moins contributif.

1 Multi axes E avaries mineures après un posé en campagne de précaution, face à une aggravation des conditions météo.
1 Multi axes H Décrochage avant l'arrondi à l'atterrissage
1 Multi axes H Sortie de piste à l'atterrissage.
1 pendulaire E/T Rupture du train avant à l'atterrissage

1 Multi axes H
Perte de contrôle lors de la course au décollage - Masse, centrage et réglage du trim rapportés hors du 
domaine de vol par l'enquête technique.

* 1 Multi axes T/H Panne moteur au décollage (ROTAX 503)
1 Multi axes T Panne moteur - atterrissage en campagne (JPX - 4T 75)
1 Multi axes T Panne moteur - atterrissage en campagne (ROTAX 582)

* 1 Multi axes T/H Collision avec le sol en zone boisée – Émission d'un message radio signalant une panne moteur.
* 1 paramoteur H/E Crash au cours d'un vol basse hauteur au dessus de la maison familiale

1 Multi axes T Panne moteur - atterrissage en campagne (Limbach)
1 Multi axes T Fumée moteur - atterrissage en campagne (moteur WV - joint SPY vilebrequin coupé)
1 Multi axes H Décollage au second régime - perte de contrôle à basse hauteur

1 Pendulaire H/E Perte de contrôle lors d'un atterrissage vent de travers - rupture roulette de nez (appareil et pilotes étrangers)

1 Multi axes //
Perte de contrôle au décollage (reporté comme décollé vent arrière -compensateur réglé plein cabré) Crash 
sur les installations de l'aérodrome.

1 Multi axes T Panne moteur en tour de piste - Posé droit devant -appareil étranger en France - (ROTAX 532)
1 Multi axes H Décrochage en finale

1 1 Autogire H/T Perte de contrôle en finale - L'appareil s'embrase après l'impact (ROTAX 4T Turbo)
* 1 // T/H Posé en campagne sur panne moteur (Simonini) - sectionnement d'une ligne Haute tension

1 Paramoteur E Collision aviaire - posé d'urgence avec hélice endommagée.
1 Multi axes H Présentation à vitesse trop faible - atterrissage dur ayant provoqué la rupture d'une jambe de train
1 paramoteur H Perte de contrôle par un élève au décollage - collusion avec une voiture en stationnement
1 Multi axes H Collision lors du début de la cours au décollage avec un ULM parqué le long de la piste.
1 Multi axes H Déclenchement du parachute  suite à une panne d'essence au dessus d'un terrain non praticable.
1 Autogire H Perte de contrôle en phase de roulage - le Rotor heurte le sol et l'appareil bascule sur le côté.

1 Multi axes T
Panne moteur au dessus de la campagne - rupture du train lors du roulage après posé dans un champs 
labouré (Jabiru)

1 Multi axes T/H Tentative de demi tour suite à des ratés moteurs après décollage - posé dans des vignes (Rotax 912)
2 Multi axes T Arrêt moteur pendant la course au décollage - fin de course au delà du bout de piste (JABIRU)
1 Multi axes H décrochage en virage en tour de piste09/10/2007

1 Multi axes T Déclenchement du parachute  suite à une panne moteur au dessus d'une zone boisée (Rotax 582)
1 paramoteur H Fermeture de la voile à 10 m de hauteur 

1 Multi axes T/H Panne moteur en montée initiale -tentative de demi-tour pour regagner la piste (ROTAX 582)
1 1 pendulaire H Perte de contrôle en virage - vol à basse hauteur (20 m)

1 Multi axes T Rupture de train avant par entrée en résonance lors de la course de décélération à l'atterrissage.
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1 Multi axes H
Mauvaise manœuvre au décollage en instruction. Collision avec la végétation bordant la piste avant que 
l'instructeur ait pu corriger.

1 Multi axes E/H Passage en pylône, rupture train avant, probable ment après avoir roulé dans une ornière.
1 Paramoteur H/E Perte de contrôle au cours d'un vol à très basse  hauteur au dessus de l'eau - décès par noyade.
2 Multi axes H Collision avec une ligne électrique au cours d'un vol basse hauteur (survol de maison familiale)

1 autogire T Retournement lors d'un posé en campagne sur panne moteur.
TOTAL 
victimes 21 15 23

(*) catégorie du facteur déclenchant probable :                                                                                                          
H = facteur humain; T = problème technique; E = environnement (météo, trafic,,,)

Total 
accidents 15 14 20 49

EVENEMENTS non classés accidents ( classement au regard ses critères fédéraux de l'analyse de sécurité des vols, indépendant des traitements judiciaire ou disciplinaire de l'événement)

Atterrissages en campagne sans dommage 6  - panne moteur (perte de soupape -moteur Jabiru)
 - panne d'essence au dessus de la campagne,
 - manque de puissance au décollage - atterrissage hors de l'emprise aéronautique (autogire -type moteur à confirmer) 
 - panne d'essence au dessus de la campagne, (ROTAX 2 temps)
 - panne en transit, déroutement réussi sur AD après tentative de redémarrage (moteur 4 temps).
�- posé en campagne sur rupture couroi de refroidissement (Rotax – autogire)

Manipulations au sol et au hangar 5 �- Blessure à la main avec une hélice pendant un essai de moteur de paramoteur (2 événements)
�- Dégâts matériels sur paramoteur, suite à lancement du moteur pleins gaz
 - Blessure en tentant de retenir une machine démarrée sans pilote à bord.
�- Collision légère au roulage entre un pendulaire et un multi axes.
 - Perte de contrôle au démarrage du moteur - l'app areil roule et percute une clôture. 

Fédération Française d'ULM
Thierry COUDERC

Pendulaires 11 Président de la commission sécurité et analyse des accidents.
Multi axes 58 membres 96 bis rue Marc Sanguier
Paramoteurs 16 2003 8400 BP 341
autogire 6 2004 9230 94709 MAISON ALFORT CEDEX

2005 10110
2006 10896
2007 12486

autogire 3
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